Till: Fyrbodals Kommunalforbund

Sméiskaliga vigniitet i Dalsland

Dalsland,i norra Fyrbodal priglas av stark industri-, skog- och turismnéring 1
gransregionen till Norge. En viktig forutsittning for invanarna i Dalsland,
foretagen som verkar hir och méinniskor som besdker omradet dr en god
vaginfrastruktur. Manga méanniskor startar sina resor till arbete och studier pa
vagar och det dr helt avgdrande for att industrin ska fa skogsrdvaran fran den
bohuslénska och dalsldndska skogen. Bra végar dr dven helt avgorande for
offentlig service pa landsbygden sé att sophdmtning, post,hemtjénst, ambulans och
raddningstjanst kan tillhandahalla service.

Fyrbodal dr ett omrade som sirskilt har dsidosatts vad géller viag infrastrukturen
och sérskilt drabbats av tjdle restriktioner for tung trafik. Fran arsskiftet till den
13 maj 12019 har Fyrbodal haft 9873 dygns kilometer avstingd vig pa grund av
tjél restriktioner. Det 4r mer dn dubbelt s& mycket som Visternorrland, Jamtland
och Visterbotten tillsammans.

Dals-Ed, Bengtsfors och Firgelanda, har drabbats av mer avstingd vdg dn de tre nimnda
lanen ovan (RUT 2019:611). I Fyrbodal &r det framst grusvédgar som drabbats

av dessa restriktioner. I bifogad tabell dar man dven kan gora det intressanta jamforelsen
med Vérmland dér Trafikverket investerat i omfattande insatser for tjélsékring och dir
man tydligt ser att Dalsland hittills har varit missgynnade av inte tillhora Trafikverkets
indelning 1 "skogslidn" dir Vistra Gotaland saknas.

I nuvarande Nationell plan 2018-2029 konstateras att det lagtrafikerade vignétet kommer
att fa en negativ tillstdndsutveckling under planperioden som blir mer pdtaglig under
andra halvan av perioden. Det innebir att vignitets robusthet, komfort och végkapital
paverkas negativt.

Vistra Gotaland skrev i remissvar 2017 péa Nationell plan:
“Att det mindre vignitet kommer fa ett forsdmrat tillstdnd under planperioden ser vi med
stor oro pd, d4 det mindre végnitet dr av stor betydelse for stora delar av vart ldn.”



Anslag Biirighet i nuvarande nationell plan

Den totala satsningen pa barighetsanslaget 4r 16,3 miljarder kronor och inriktningen for
barighetsanslaget under planperioden ér:

1.Successiv upplitelse av ett viigniit for den nya birighetsklassen BK4 pa

det statliga vigniitet

Satsningen sker med tyngdpunkt pd vigar som ingér i vagnitet Strategiskt
utpekade vigar for tung trafik. Satsningen ska bidra till att de strategiskt utpekade
vagarna for tung trafik successivt kan upplatas for BK4 i hela Sverige. Satsningen
ska bidra till att de viktigaste godsstréken for tung trafik inklusive de viktigaste
vigarna for den areella néringen kan upplatas for den nya barighetsklassen.

I planen satsas cirka 10 miljarder kronor for att anpassa végnitet sé att det klarar
den hogre belastningen. Malsdttningen med planforslaget ér att 6ka bérigheten pa
70-80 procent av de vigar som dr viktigast for néringslivet under planperioden.
Satsningen ska baseras pa samhéllsekonomiska principer och prioriteringen
kommer genomforas i dialog med ndringslivet och andra berorda aktorer for att {a
ut sa stora samhéllsnyttor som mojligt.

2.Framkomlighet aret runt for tung trafik

Satsningen syftar till att vigarna i s stor utstrickning som mojligt ska vara
framkomliga for tung trafik aret runt, det vill séga att minska bérighetsrestriktioner
vid exempelvis extremvéder och tjillossning.

I planforslaget satsas cirka 4,8 miljarder for att den tunga trafiken ska kunna
anvédnda en storre del av vagnitet aret runt. Satsningen motiveras med att
klimatpaverkan dven fortsattningsvis kommer bidra till 6kade problem med
tjdllossning och att effekten av dnnu tyngre transporter medfor en 6kad risk for fler
restriktioner om inte atgédrder vidtas. Satsningen forvintas bidra till att bibehdlla en
hog tillgénglighet for tyngre trafik aret runt.

I arbetet med de funktionellt prioriterade godstransportvigar konstaterade kommunerna
att det uppstar svarigheter och ett oklart ldge for de av niringslivet utpekade strategiska
godstransportvigar om de enbart hdnvisas till en fortsatt hantering inom ramen for
barighetsvignitet. Kommunerna och delregionerna upplever hittills att mojligheten till
inflytande och péverkan pa planeringen for barighetsvagnétet varit ringa.



Den planerade jarnvagsterminal i Backefors diar Naturvardsverket gett ndrmare 30
miljoner kronor i klimatstdd till S6dra skogsdgarna, innebér en stor 6kning av antalet
timmertransporter i omradet.

Terminalen ska enligt planerna vara fardigstalld 31 juli 2022.

Genom anldggandet av omlastningsterminalen flyttas minst 230 000 arston dver fran
landsvég till jarnvdg och det berdknas att minska antalet timmertransporter med ca 6000
fordon/ar genom Goteborg med betydande miljévinster som foljd.

Undertecknade kommuner i Dalsland menar att det &r mycket viktigt att Véstra
Gotalandsregionen i sina remissvar pé revidering av Nationell plan till Trafikverket, gor
en tydlig och klar markering, att det dr av hogsta prioritet for Dalsland och Fyrbodal att
tillrdckligt med medel avsitts for underhdll och barighetshdjande dtgirder.

Vi ser dven ett behov av innovativa 16sningar och moéjligheter for kombinationer mellan
regional och nationell plan som kan bidra till genomf6randet av forbéttringar och
vidmakthallande av standard och framkomlighet i det sméskaliga vagnatet i Dalsland.
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Bilaga:Tjilrestriktioner 1 Fyrbodals kommuner i dygnskilometer, jan 2019-maj 2019



Tabell 1. Tjélrestriktioner i Fyrbodals kommuner i dygnskilometer, jan 2019-maj 2019,
jamforelse med Varmland

Belagd Grusvig Totalt

vag
Dygnskm Dygnskm

Dygnskm
Munkedal 14 298 312
Tanum 175 1753 1928
Dals-Ed 234 1105 1339
Fargelanda 137 1 606 1743
Bengtsfors 470 1 803 2273
Mellerud 176 523 699
Stromstad 91 295 386
Vinersborg 2 373 375
Amal 212 605 817
Summa Fyrbodal 1511 8361 9873
Summa Virmland 1

Kalla: Trafikverket, 2019



